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В олж ско-К ам ском  ком м ерческом  п аро­
ходстве. Основанное в Саратове в 1886 го­
ду, оно закончило свою ж и знь в 1918 году, 
имея в своем составе 52 парохода и 75 де­
баркадеров. Такого количества судов не 
было тогда ни в одном из известных волж ­
ских пароходных обществ, да и вообще во 
всей России, а, возможно, и во всем мире.

Купеческое пароходство в Саратове бы­
ло основано в 1886 году братьями П оль­
скими — Василием Н иколаевичем и И ва­
ном Н иколаевичем, урож енцами ниж его­
родского села Городец. Они приехали в Са­
ратов из Москвы уж е будучи купцами вто­
рой гильдии и имевш ими там свое дело. 
Возможно, конкуренция заставила их по­
искать удачи в других краях , и они выбра­
ли Саратов. Б ратья начали с аренды двух 
пароходов у общества «Дружина».

Основанное ими Купеческое пароходст­
во по реке Волге поначалу действовало 
в пределах Саратовской губернии на то­
варной линии Ровное -  Балаково. Суда его 
останавливались не только у больших при­
станей, но и у всех более или менее значи­
тельных селений и даж е заходили, особен­

но по высокой весенней воде, в волж ские 
протоки к таким  селениям , где преж де 
и парохода не видывали. Это способствова­
ло оживлению торговли в отдаленных рай­
онах и значительно поднимало волж ский 
грузооборот. Купеческое пароходство, как  
прави ло, начинало нави гац ию  раньш е 
других пароходств, а заканчивало позж е 
всех, таким  образом получая дополнитель­
но прибыль за более ранние и более позд­
ние перевозки.

Одновременно с братьями П ольскими 
создавал Купеческое пароходство пред­
приниматель Иван Иванович П ряниш ни­
ков. О нем почти ничего неизвестно кроме 
того, что он ж ил в Саратове. В 1888 году в 
Купеческое пароходство вош ел саратов­
ский купец Ш ебенин со своим пароходом 
«Прогресс», и линия была продлена вниз 
по Волге до пристани Золотое.

В 1891 году саратовские купцы -паро­
ходчики располагали уж е шестью парохо­
дами и продлили линию вниз до Ц ариц ы ­
на с пересадкой в Камыш ине на их ж е п а­
роходы.

В 1893 году у них уж е было 8 пароходов 
и линию продлили вверх до Симбирска.
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Купцы П.М.Репин (слева) 
и А.И.Дашковский — до 1918 года хозяева 

Купеческого пароходства по реке Волге

Бывший особняк Павла Репина 
на улице Большой Сергиевской (ул.Чернышевского, 209)

В 1896 году к  Купеческому пароходству 
присоединились еще два купца со своими 
пароходами, построенными на Вольском 
заводе Гильдебрандта. Это саратовский 
купец 1-й гильдии А .И .Д аш ковский с па­
роходом «Борис» и саратовский купец 
И .Н .Скворцов с пароходом «Иоасаф» (по­
зднее получил назван ие «Скворцов»). 
С появлением этих судов движение было 
продлено до К азани. Таким образом, Купе­
ческое пароходство по реке Волге превра­
тилось в Товарищество, где каж ды й купец 
получал свою долю прибыли в зависимос­
ти от числа пароходов в деле.

Легкопассаж ирские пароходы Купечес­
кого пароходства по реке Волге — «Ас­
кольд», «Андрей», «Академист», «Вели­

кий  кн язь» , «М осквич», «Олег», «Про­
гресс», «Реалист», вновь построенные «Бо­
рис» и «Иоасаф» — совершали ежедневно 
рейсы без пересадок между Камышином 
и Казанью , передавая пассажиров от К аза­
ни до Н ижнего и Рыбинска пароходству 
К аш ина, по реке Каме до Перми — паро­
ходству «Семенов и К°», и в  Камыш ине до 
Ц арицы на и Астрахани — пароходам ца­
рицы нских купцов К унгина и Иванова. 
Пароход вверх по Волге отчаливал из Сара­
това ежедневно в 5 часов вечера, а вниз — 
в 10 часов утра. Плата за провоз пассаж и­
ров была дешевле, чем на других общест­
венных пароходах. Грузы принимались по 
согласованию во всякое время на пристани 
пароходства под П олицейским  взвозом.
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На местных открытках дореволюционной поры 
излюбленной темой были бескрайние волжские просторы 

Эти открытки доносят до нас 
аромат ушедшей эпохи

В том ж е 1896 году неож иданно умирает 
один из основателей пароходства — соро­
качеты рехлетн и й  В асилий П ольски й . 
Свою пароходную долю он оставляет де­
тям — Дмитрию и Зинаиде. Иван П оль­
ский прож ил гораздо дольше. Он родился 
примерно в 1859 году и умер в 1934 году 
в Саратове. Известно, что ж или братья-па­
роходчики на Больш ой Казачьей улице, 
но дома их не сохранились.

В 1897 году у Купеческого пароходства 
появился одиннадцаты й пароход — «Бра­
тья П ольские». Его купил Иван П оль­
ский у ку п ц а  Ж у р авл ева  из С ам ары . 
Однако по неизвестны м причинам  вскоре 
он вообще отступ ает от собственного 
предприятия.

В 1898 году все дело Купеческого паро­
ходства приобретает саратовский купец 
1-й гильдии Павел М ихайлович Репин. 
Первым делом Репин направил заявление 
начальнику Саратовской судоходной дис­
танции с просьбой пароход «Братья П оль­
ские» переим еновать на «К упец», что 
и было немедленно исполнено.

9 августа 1898 года газета «Саратов­
ский листок» поместила следующее объ­
явление: «Купеческое пассаж ирское п а­
роходство по реке Волга с 10 августа от­
кры вает ежедневную линию  без пересад­
ки между Казанью и А страханью . Отход 
от Саратова ежедневно вниз до А страхани 
в 10 утра, вверх до К азани в 5 часов вече­
ра. Такса на проезд пассаж иров и провоз
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багаж а значительно дешевле всех осталь­
ных пароходств. Грузы принимаю тся по 
соглаш ению  по ум еньш енны м  ценам . 
П ристань находится под Дегтярным взво­
зом между пристанями «Самолет» и «Кав­
каз и М еркурий». Телефон 172».

П ристань перевели под Д егтярны й 
взвоз (сейчас это район полиграфкомбина- 
та) из-за мелководья после спада весенней 
воды.

Реестр судов, плававш их в Волжском 
бассейне в 1902 году, не содержит сведе­
ний ни об одном пароходе, который бы 
принадлеж ал И .Н .П ольскому. Значит, он 
полностью прекратил свои дела в пароход­
стве. Из того ж е реестра видно, что паро­
ход «Борис» принадлеж ал Даш ковскому 
и Исаеву, «Аскольд» — П ряниш никову 
и Скворцову, пароход «Скворцов» — 
Скворцову, «Москвич» — Д.В. и З.В. Поль­
ским (это сын и дочь покойного В .Н .П оль­
ского). Собственностью ж е самого П .М .Ре­
пина были пароходы «Академист», «Вели­
кий  кн язь» , «Купец» (бывший «Братья 
Польские») и «Удачный».

Павел М ихайлович Репин был потомст­
венным саратовским купцом. Он являлся 
гласным городской думы, старш иной Са­
ратовского биржевого комитета, депута­
том Саратовского общества взаимного кре­
дита. Словом, пользовался огромным авто­
ритетом в торгово-промышленных кругах. 
Ж и л он в большом доме с колоннами по 
Больш ой Сергиевской.

Вторым лицом в пароходстве был А лек­
сей Иванович Д аш ковский, ж ивш ий в пре­
красном особняке на Покровской улице. 
Под управлением Репина и Дашковского 
деятельность К упеческого пароходства 
ещ е более о ж и вл яется  и расш и ряется . 
В 1906 году пароходство имело уж е в своем 
составе 16 пароходов. Причем девять из 
них п ри н адлеж али  самому П .М .Р еп и ­
ну — это «К упец», «В еликий кн язь» , 
«А кадем ист», «Ф ультон», «У дачны й», 
«М ихаил Репин» (названный так в память 
об отце), «Казанец», «Бойкий» и «Быст­

рый». Купив часть пароходов у О .П .К ар­
повой (прообраз Вассы Ж елезновой у Горь­
кого) и у других, пароходство в 1910 году 
имело в своем составе уж е 22 парохода. 
За весь период существования К упеческо­
го пароходства насчиты вается порядка 
20 -2 5  различны х фамилий судовладель­
цев. В любой момент они могли выйти из 
дела со своим имуществом.

В 1914 году в Купеческое пароходство 
вошел казанский купец И .К .С авин с три­
надцатью собственными пароходами. То­
варищество судовладельцев было реорга­
низовано в акционерное общество — 
Волжско-Камское коммерческое пароход­
ство, которое продлило пассаж ирскую  ли ­
нию по Волге до Н иж него Н овгорода, 
по Каме до Набереж ных Челнов и открыло 
линию на Оке. Так саратовское пароходст­
во стало общеволжским.

Речной флот Волж ско-Камского ком ­
мерческого пароходства, состоящ ий из п я­
тидесяти двух пароходов и 75 дебаркаде­
ров в 1918 году, был национализирован. 
П .М .Репин умер в 1918 году, а А .И .Д аш ­
ковский скончался в тюрьме в 1924 году. 
До нашего времени ни одного купеческого 
парохода не сохранилось, все они были 
списаны в 60-70 -х  годах и утрачены.

Н а своем месте стоит дом, где находи­
лась контора Купеческого пароходства по 
реке Волге. Она помещ алась в одноэтаж ­
ном здании на улице Больш ой Сергиев­
ской (ныне Черны ш евского, 191). После 
револю ции этот дом был несколько изм е­
нен: застроили левы й угол, расш ирили 
вдоль улицы  на три окна и достроили вто­
рой этаж . Некоторое время после револю ­
ции здесь находилось управление Н иж не- 
Волж ского речного пароходства с редак­
цией своей газеты  «Волгарь» — «Удар­
ни к», потом — линейны й отдел милиции 
и, наконец, инспекция по маломерным 
судам. Это единственная м атери альн ая 
п ам ять  в С аратове о К упеческом  п а ­
роходстве, некогда самом больш ом на 
Волге.


